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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft generell Aufzuge, und insbe- 
sondere einen Treibscheibenaufzug, der kein mechani- 
sches mitlauf endes Gegengewicht aufweist 

Verschiedenste Arten von Aufziigen, zur Personen- 
und/oder Lastenbeforderung sind bekannt und weitlau- 
fig im Einsatz. Aufzuge lassen sich generell in drei Klas- 
sen unterteilen f Treibscheiben- oder SeilaufzQge, Hy- 
draulikaufzuge und Sonderlosungen, wie z. B. Zahnstan- 
gen-, Ketten- oder Spindelgetriebeaufzuge. Ferner sind 
auch Mischf ormen bekannt, wie z. B. ein Hydroseiiauf- 
zug, welcher uber einen Kolbenzylinderanordnung und 
zwischengeschaltete Seile betatigt wircL 

Bei Treibscheibenaufzugen oder Seilaufzugen wird 
ein Lastfordermittel, insbesondere eine Aufzugskabine 
an einem Seil aufgehangt, welches uber eine sogenannte 
Treibscheibe gefuhrt wird. Die Treibscheibe wird moto- 
risch angetrieben, um die Kabine nach oben bzw. unten 
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zu bewegen. An dem anderen Ende des Tragmittels 20 werden konnen. 


ander um die zwei Treibscheiben gewickelt sind. Durch 
das Bereitstellen von zwei Treibscheiben in Kombina- 
tion mit der Tragmittelspanneinrichtung ist die erzeugte 
Haftreibung zwischen dem Tragmittel und den Treib- 
sch iben groBer als die Gewichtskraft des maximal be- 
ladenen Lastfordermittels, wodurch auf die Verwen- 
dung eines volumindsen und schweren Gegengewichtes 
verzichtet werden kann, wobei die zulassigen Bela- 
stungsgrenzen des Tragmittels sowie der Treibscheibe, 
insbesondere der Treibscheibenrille nicht uberschritten 
werden. Durch den Wegfall des Gegengewichtes wird 
vorteilhafterweise das Risiko eines nach oben sturzen- 
den Aufzuges eliminiert, welches bei herkommlichen 
Treibscheibenaufzugen insbesondere aus der Tatsache 
resultiert, daB das Gegengewicht ublicherweise schwe- 
rer ausgelegt ist als das LastfordermitteL 

Der erfindungsgemaBe Aufzug ermoglicht eine sehr 
kompakte Bauweise, wobei insbesondere samtliche 
Komponenten im Aufzugsschacht selbst untergebracht 


bzw. Seiles ist ublicherweise ein Gegengewicht ange 
ordnet, welches in der Regel schwerer als das Lastfor- 
dermittel ist Um das Lastfordermittel und das Gegen- 
gewicht in Bewegung zu versetzen, muB eine ausrei- 
chende Reibung zwischen dem Tragseil und der Treib- 
scheibe vorhanden sein. Die zum Antrieb erforderliche 
Seilreibung wird zum einen durch die Ausgestaltung der 
Treibscheibe, des Seiles und der Anzahl der Seile be- 
stimmt, und zum anderen durch den AnpreBdruck des 


Die erforderliche Seilspannung kann uber eine an ei- 
nem Seilende vorgesehene Spanneinrichtung bereitge- 
stellt werden, z. B. eine hydraulische oder pneumatische 
Spanneinrichtung, welche z. B. am Boden des Aufzugs- 
25 schachtes montiert sein kann. Insbesondere bevorzugt 
wird jedoch die erforderliche Spannung des Tragmittels 
uber eine kraftbeaufschlagte Umlenkscheibe erreicht, 
wobei die kraftbeaufschlagte Umlenkscheibe ebenfalls 
dazu dienen kann, den Umschlingungswinkel des Trag- 


Seiles gegen die Treibscheibe, welcher wiederum von 30 mittels um die Treibscheiben herum zu erhohen. 


der Seilspannung und somit von dem Lastfordermittei- 
gewicht sowie dem Gegengewicht abhangt Oblicher- 
weise wird das Gegengewicht so ausgelegt, daB es etwa 
dem Lastfordermittelgewicht zuziiglich der halben ma- 
ximalen Zuladung entspricht. Gangige Gegengewichte 35 
werden aus Statu, Stahlbeton oder dergleichen herge- 
stellt und benotigen zum einen sehr viel Raum im Auf- 
zugsschacht und zum anderen zur raumlichen Fbrierung 
stabile Fuhrungsschienen. Diese raumliche Funning im 
Aufzugsschacht ist kosten- und materialintensiv. Insbe- 
sondere ist es haufig notig, Geschwindigkeitsbegrenzer 
und Fangvorrichtungen fur das Gegengewicht vorzuse- 
hen, welche weitere bauliche MaBnahmen mit erforder- 
lichem Raum, Kosten und Material mit sich bringen. 
Ferner wird durch das zusammengesetzte hohe Trag- 
heitsmoment des Lastfordermittels und des Gegenge- 
wichtes das Ansprechverhalten des Aufzuges stark be- 
eintrachtigt. 

Bei der Modernisierung von bestehenden Aufzugsan- 
lagen oder bei Integration von neuen Aufzugen in be- 
stehenden Gebauden, insbesondere Altbauten, stehen 
neben staatlichen Auflagen haufig auch lediglich be- 
schrankter Platz zur Verfiigung. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, ei- 
nen Treibscheibenaufzug ohne Gegengewichte bereit- 
zustellen, welcher einen sicheren und storungsfreien Be- 
trieb gewahrleistet, mit moglichst kompakten Ausma- 
Ben f reduzierten Teilzahl sowie reduzierten Herstel- 
iungs- und Montagekosten. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB gelost durch #> 
einen Treibscheibenaufzug ohne Gegengewicht, wel- 
cher in einem Aufzugsschacht gefuhrt wird, und welcher 
aufweist ein Lastfordermittel, ein flexibles Tragmittel, 


Bei einer bevorzugten Ausgestaltung des erfindungs- 
gemaBen Treibscheibenaufzuges ist jeweils ein Ende 
des Tragmittels mit dem Lastfordermittel verbunden. 
Somit wird jeder Abschnitt des Tragmittels mit dersel- 
ben Geschwindigkeit bewegt wie das LastfordermitteL 
Bevorzugt ist die Befestigung der Enden des Tragmit- 
tels fur beide Enden einstuckig ausgebildet, <Lh. daB 
insbesondere bevorzugt das Tragmittel eine geschlosse- 
ne Schlaufe bildet Alternativ konnen auch fur die bei- 
40 den Enden des Tragmittels separate Anbringungsorte 
vorgesehen sein, wobei diese insbesondere voneinander 
versetzt sein konnen, um gegebenenfalls einen versetz- 
ten Schwerpunkt auszugleichen. Bei versetzter Befesti- 
gung der Enden des Tragmittels am Lastfordermittel 
45 sollte bei der Auslegung darauf geachtet werden, daB 
das nach oben fortlaufende Ende des Tragmittels im 
wesentlichen oberhalb des Schwerpunktes des Lastfor- 
dermittels angebracht wird. 

Alternativ ist es bevorzugt, daB jeweils ein Ende des 
50 Tragmittels am Boden und am oberen Ende des Auf- 
zugsschachtes befestigt ist, wodurch ein stationares 
Tragmittel gebildet wird. Diese Anordnung ist insbeson- 
dere vorteilhaft, da wenig Tragmittelmaterial benotigt 
wird. Ferner kann mit dieser Anordnung die komplette 
55 Antriebseinrichtung, gegebenenfalls einschlieBlich der 
Aufzugssteuerung, am Lastfordermittel befestigt wer- 
den, d. h. samtliche bewegbaren Teile konnen sich am 
Lastfordermittel befinden, und sind somit leicht zu in- 
stailieren und zu warten, wobei weder am oberen noch 
am unteren Ende ein Maschinenraum oder dergleichen 
benotigt wird, um die Aufzugsmaschinerie aufzuneh- 


raen. 


Bevorzugt weist der Treibscheibenaufzug zumindest 
eine weitere Umlenkscheibe auf, zum einen, um eine 


zumindest zwei motorisch angetriebene Treibscheiben 

und eine Spanneinrichtung, welche eine erforderliche 65 bessere Symmetric des Tragmittelverlaufes zu gewahr- 

Spannung in das Tragmittel einbringt. Insbesondere ist leisten, und um zum anderen den Umschlingungswinkel 

das Lastfordermittel eine Aufzugskabine und das flexi- der Treibscheiben zu erhdhen. 

ble Tragmittel sind insbesondere Seile, welche nachein- Die Treibscheiben des Aufzuges kdnnen uber einen 
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" gemeinsamen Motor angetrieben werden, unter Ver- 
wendung eines geeigneten Obersetzungsgetriebes, ge- 
gebenenfalls mit einer Kupplung fur die beiden Treib- 
scheiben, es ist jedoch bevorzugt, daB jede einzelne der 
Treibscheiben uber einen eigenen Motor angetrieben 
wird Hier konnen insbesondere Elektromotoren, Hy- 
dromotoren und dergleichen zum Einsatz kommen. 

Die Tragmittel-spannende Umlenkscheibe wird be- 
vorzugt uber einen gewichtsversehenen Hebelmecha- 
nisraus, eine Hydrauiikeinrichtung, eine pneumatische 
Einrichtung oder uber einen Elektromotor kraftbeauf- 
schlagt Je nach Anforderung kann somit die Kraftbe- 
aufschlagung gesteuert oder eingestellt werden, wobei 
ebenfalls eine durch Materialermudung bedingte Trag- 
mittelausdehnung ausgeglichen werden kann. In beson- 
ders vorteilhafter Weise konnen die Treibscheiben und 
die Tragmitteispanneinrichtung somit auch raumlich 
voneinander getrennt angebracht werden. Es ist deswei- 
teren bevorzugt, daB die in dem Tragmittei erzeugte 
Spannung, d. h. daB insbesondere die auf die Tragmittel- 
spannende Umlenkscheibe wirkende Kraft abhangig 
von der Zuladung des Lastfordermittels ist Zu diesem 
Zweck ist eine Gewichtserfassungseinrichtung im bzw. 
am Lastfordermittel vorgesehen, welche mechanisch, 
elektrisch oder-anderweitig mit einer Steuereinrichtung 
verbunden ist, welche wiederum die erforderliche Trag- 
mittelspannung ermittelt und diese uber die Spannein- 
richtung in das Tragmittei einbringt 

Der Treibscheibenaufzug ist bevorzugt mit einer 
Tragmittelspannungserfassungseinrichtung bereitge- 
stellt, welche bei Unterschreiten einer vorbestimmten 
Tragmittelspannung eine Sicherheitseinrichtung akti- 
viert Insbesondere wird bei Nachlassen der Tragmittei- 
spannung die Bewegung des Lastfordermittels arretiert, 
z. B. durch in der Fuhrung des Lastfordermittels bereit- 
gestellte Klinken oder Rasten, welche als Sicherheits- 
einrichtung unmittelbar aktiviert werden, wenn die 
Tragmittelspannung unter einen vorbestimmten Wert 
abgef alien ist. 
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wahrleistet 

Der motorische Antrieb der Treibscheiben kann 
ebenfalls als Bremseinrichtung verwendet werden, es ist 
jedoch bevorzugt, daB fur zumindest eine der Treib-. 
scheiben eine separate Bremseinrichtung bereitgestellt 
ist, um die Bewegung der Treibscheibe, und somit des 
uber die Treibscheibe und des Tragmittel-angetriebe- 
nen Lastfordermittels abzubremsen, und insbesondere 
dessen Position zu sichern. 

SchlieBlich ist es bevorzugt, daB die Spanneinrich- 
tung, die Treibscheiben und das Tragmittei in einer Ebe- 
ne angeordnet sind, welche neben und/oder hinter dem 
Lastfordermittel angeordnet ist Somit ist weder unter- 
halb noch oberhalb der ausnutzbaren Schachthohe 
Raum erforderlich, so daB eine noch kompaktere Aus- 
gestaltung des erfindungsgemaBen Aufzuges ermdg- 
licht wird. 

Weitere Merkmale und Vorteile des erfindungsgema- 
Ben Treibscheibenaufzuges ergeben sich aus der nach- 

20 folgenden detaillierten Beschreibung einiger bevorzug- 
ter Ausfuhrungsformen, welche lediglich beispielhaft 
und als nicht-beschrankend anzusehen ist, und mit Be- 
zugnahme auf die beigefugte Zeichnung erfolgt 
Fig. 1 zeigt eine Langsschnittansicht eines Aufzugs- 

25 schachtes, in welchem ein bevorzugter Treibscheiben- 
aufzug gemaB der Erfindung angeordnet ist 

Fig. 2 zeigt eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1, wobei 
jedoch oberhalb des Aufzugsschachtes ein Maschinen- 
raum vorgesehen ist, und in dem Maschinenraum und 

30 dem Aufzugsschacht eine alternative Ausfuhrungsform 
des erfindungsgemaBen Treibscheibenaufzuges mon- 
tiert ist 

Fig. 3A und 3B zeigen Querschnittsansichten durch 
den in Fig. 1 bzw. in Fig. 2 gezeigten Schacht, wobei 
Fig.3A die Details der Motor-angetriebenen Treib- 
scheiben und Fig. 3B Details der Spanneinrichtung dar- 
stellt 

Fig. 4 ist eine Langsschnittansicht ahnlich zu Fig. 1, 
wobei jedoch eine alternative Ausfuhrungsform des er- 


35 


Die Treibmittel-spannende Einrichtung ist bevorzugt 40 findungsgemaBen Treibscheibenaufzuges montiert ist 


am Boden des Aufzugsschachtes vorgesehen. 

Die Treibscheiben des Treibscheibenaufzuges sind 
bevorzugt fest im oberen Abschnitt oder Qber dem obe- 
ren Abschnitt, in einem dafur vorgesehenen Maschinen- 
raum angeordnet, konnen jedoch ebenfalls am unteren 45 
Ende oder unterhalb des Aufzugsschachtes montiert 
werden, wenn die raumlichen Gegebenheiten dies ent- 
sprechend fordem 

Di Tragmittel-spannende Einrichtung und/oder die 
Treibscheiben konnen auch am Lastfordermittel selbst 50 
befestigt sein, ± h. sich mit diesem bewegen. Insbeson- 
dere konnen die einzelnen Scheiben zu einer Tragmit- 
tel-spannenden Antriebseinheit kombiniert werden, 
welche als Gesamtes an dem Lastfordermittel befestigt 


Fig. 5 ist eine weitere Langsschnittansicht ahnlich wie 
Fig. 1 einer weiteren erfindungsgemaBen bevorzugten 
Ausfuhrungsform, wobei insbesondere ein versetzter 
Schwerpunkt berucksichtigt ist 

Fig. 6 zeigt eine besondere Anwendung einer bevor- 
zugten Ausfuhrungsform des Treibscheibenaufzuges 
gemaB der vorliegenden Erfindung. 

Fig. 7A und 7B zeigen eine weitere Langsschnittan- 
sicht eines Aufzugsschachtes mit zwei weiteren bevor- 
zugten Ausfuhrungsformen des Treibscheibenaufzuges 
darin montiert 

In Fig. 1 ist ein aus Mauern 2 gebildeter Aufzugs- 
schacht 1 ohne Maschinenraum dargestellt In dem 
Schacht 1 ist eine rahmenformige Gerustkonstruktion 3 


wird. Durch eine solche Anordnung der Treibscheiben 55 montiert, welche zwei Fuhrungsschienen 4, mehrere Bu- 


und/oder der Spanneinrichtung kann der erforderliche 
Bauraum weiter reduziert werden. Desweiteren kann 
die Aufzugsschachthohe in einer solchen Ausgestaltung 
optimal ausgenutzt werden. 

Bevorzugt umlauft das Tragmittei nacheinander die 
Treibscheiben mit jeweils einem Umschlingungswinkel 
von 180°, welcher bevorzugt bis zu 270° betrSgt Durch 
diesen hohen Umschlingungswinkel wird gewahrleistet, 
daB selbst bei stark beladenem Lastfordermittel das An- 
fahren und Abbremsen sicher gewalirleistet wird, ohne 
daB das Tragmittei mit Bezug auf die Treibscheiben 
gleitet auch bei hohen Geschwindigkeiten. Somit wird 
ein schnelles Ansprechen der Aufzugsmaschinerie ge- 


gel 5 sowie zwei Quertrager 6 und 7 aufweist Die Quer- 
trager 6 und 7 sind im wesentlichen im oberen und unte- 
ren Ende des Schachtes 1 in die Mauern 2 eingelassen 
oder an den Fuhrungsschienen montiert, und erstrecken 
60 sich im wesentlichen uber die gesamte Schachtbreite. 
Zwischen den Quertragern 6 und 7 erstrecken sich Fuh- 
rungsschienen 4, weiche ein Lastfordermittel, in der ge- 
zeigten Ausfuhrungsform eine Aufzugskabine 12 nach 
oben und unten bewegbar fuhren, Die Aufzugskabine 
65 12 ist bei 16 mit einem Ende eines Tragmittels 15 ver- 
bunden. In der gezeigten AusfQhrungsform ist das Trag- 
mittei 15 aus drei Stahlseilen gebildet, welche am Befe- 
stigungspunkt bei einem geringen Abstand relativ zu- 
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einander an der Aufzugskabine befestigt sind. Ausge- 
hend von der Aufzugskabine 12 erstreckt sich das Trag- 
mittel 15 im wesentlichen senkrecht nach oben zu einer 
ersten Treibscheibe 8, welche uber einen Elektromotor 
10 angetrieben wird. Das Tragmittel 15 umschlingt die 
Tragscheibe 8 und wird weitergefuhrt uber eine Um- 
lenkscheibe 13 zu einer zweiten Treibscheibe 9 mit ei- 
nem zweiten antreibenden Elektromotor 11. Ausgehend 
von der zweiten Treibscheibe 9 wird das Tragmittel 15 
uber eine weitere Umlenkscheibe 14 nach unten gefuhrt 
In der gezeigten Ausfuhrungsform sind die Treibschei- 
ben 8, 9 und die Umlenkscheiben 13, 14 uber eine Rah- 
menkonstniktion an dem oberen Quertrager 6 montiert 
Nach der zweiten Umlenkscheibe 14 verlauft das Trag- 
mittel 15 im wesentlichen senkrecht nach unten zu einer 
Spannvorrichtung 17. In der gezeigten Ausfuhrungs- 
form umfaBt die Spannvorrichtung 17 eine Umlenk- 
scheibe 18, welche uber einen Hebelmechanismus von 
einem Gewicht 19 kraf tbeaufschlagt ist Das Tragmittel 
15 ist urn die Umlenkscheibe 18 herum gewunden, und 
ist mit dem anderen Ende ebenfalls an der Aufzugskabi- 
ne 12 befestigt In der gezeigten Ausfuhrungsform er- 
folgt die Bef estigung des zweiten Endes an der Aufzugs- 
kabine 12 uber einen Auslosefedermechanismus 22, wel- 
che r z. B. bei Bruch eines der Seile eine Auffangeinrich- 
tung aktiviert, welche verhindert, daB die Aufzugskabi- 
ne 12 bewegt wird, wenn Versagen eines der Tragseile 
vorliegt 

Die in Fig, 2 gezeigte Ausfuhrungsform ist generell 
ahnlich zu der in Fig. 1 gezeigten, und die Beschreibung 
derselben Bestandteile wird hierin zum Zwecke der 
Verknappung ausgelassen. In der Ausfuhrungsform, die 
in Fig. 2 gezeigt ist, sind die Treibscheiben 8, 9 mit den 
zugehorigen Motoren 10, 11 sowie die Umlenkscheiben 
13 und 14 in einem uber dem Aufzugsschacht befindli- 
chen Maschinenraum untergebracht Ferner wird in der 
in Fig. 2 gezeigten Ausfuhrungsform die Tragmittel- 
spanneinrichtung 17 uber einen hydraulischen oder 
pneumatischen Zylinder 20 kraftbeaufschlagt Insbeson- 
dere bei einer hydraulisch oder pneumatisch gesteuer- 
ten Spanneinrichtung kann eine Zuladungs-abhangige 
Seilspannung uber eine nicht gezeigte Steuerung in ein- 
f acher Weise erreicht werden. 

Aus den Querschnittsansichten der Fig, 3A und 3B 
ergibt sich, daB das Tragmittel 15, die Treibscheiben 8, 9 
sowi die Spanneinrichtung 17 im wesentlichen neben 
der Aufzugskabine 12 im bzw. am Aufzugsschacht 1 
montiert sind, wobei ausreichend Platz fur die Aufzugs- 
kabine 12 verbleibt, und diese nicht von einer herabstur- 
zenden Treibscheibe bzw. Umlenkscheibe getroffen 
werden kann. Aus den Fig. 3A und 3B ergibt sich ferner, 
daB die Treibscheiben 8, 9 sowie die Umlenkscheibe 18 
der Spanneinrichtung 17 zum Fuhren von mehreren Sei- 
len ausgelegt sind, welche gemeinsam das Tragmittel 15 
bilden. Bei einer insbesondere bevorzugten, nicht ge- 
zeigten Ausfuhrungsform umfaBt die Spanneinrichtung 
jeweils eine einzelne gelagerte Scheibe fur jeweils ein 
Seil des Tragmittels, so daB jeder Bestandteil des Trag- 
mittels fur sich genommen auf eine spezifische Seilspan- 
nung gebracht werden kann, wodurch die Produktions- 
toleranzen bei der Herstellung von Tragmitteln grober 
gestecktw rdenkonnen. 

In den Querschnittsansichten der Fig. 3 A und 3B ist 
ein Elektromotor 11 durch inen Hydromotor 11 er- 
setzt, wobei desweiteren fur die Treibscheibe 9 eine 
Bremseinrichtung 30 vorgesehen ist. Des weiteren ist 
die Spanneinrichtung hier sowohl mit einem Gewicht 19 
als auch mit einem pneumatischen bzw. hydraulischen 


Spannzylinder 20 gezeigt. 

Bei der in Fig. 4 gezeigten Ausfuhrungsform sind die 
Treibscheiben 8, 9 am unteren Ende des Aufzugsschach- 
tes 1 montiert, wahrend am oberen Ende des Aufzugs- 
5 schachtes lediglich eine weitere freilaufende Umlenk- 
scheibe 25 vorgesehen ist In der gezeigten Ausfuh- 
rungsform wird eine der Umlenkscheiben 13, 14 als 
kraf tbeaufschlagte Umlenkscheibe 18 der Spanneinrich- 
tung 17 ausgebildet In der gezeigten Ausfuhrungsform 

io dient insbesondere die Umlenkscheibe 13 zum einen 
dazu, den Umschlingungsgrad der Treibscheibe 8 zu er- 
hohen. Die Umlenkscheibe 18 bringt uber die Zylinder/ 
Kolbeneinrichtung 20 eine entsprechende Zugspannung 
in das Tragmittel 15 ein. Selbstverstandlich konnte die 

is Antrieb-Umlenk- und Tragmittelspannanordnung auch 
in einer Schachtgrube unterhalb des Aufzugsschachtes 
untergebracht werden (nicht gezeigt). 

In Fig. 5 ist eine abgewandelte Ausfuhrungsform dar- 
gestellt, bei welcher das Tragmittel 15 an unterschiedli- 

20 chen Orten an der Aufzugskabine 12 befestigt ist Das 
eine Ende des Tragmittels 15 ist im wesentlichen mittig 
am oberen Ende der Aufzugskabine 12 befestigt. Die 
Aufzugskabine wird wie in den vorangegangenen Aus- 
fuhrungsformen uber eine Fuhrungsschiene 4 innerhalb 

25 des Aufzugsschachtes 1 gefuhrt Da die Aufzugskabine 
12 an einer Seite mit einer Ture versehen ist, ist der 
Schwerpunkt der Aufzugskabine 12 bezuglich der Mit- 
telachse leicht verschoben. Ausgehend von dem Auf- 
hangungspunkt der Aufzugskabine erstreckt sich das 

30 Tragmittel 15 senkrecht nach oben zu der ersten Treib- 
scheibe 8, umwickelt diese mit einem Umschlingungs- 
winkel von etwa 260°, um dann der Form eines Frage- 
zeichens folgend die zweite Treibscheiben 9, ebenfalls 
mit einem Umschlingungswinkel von etwa 260° zu um- 

35 schlingen, wonach das Tragmittel 15 nach oben zu einer 
Umlenkscheibe 13 gefuhrt wird. Die beiden Treibschei- 
ben 8, 9 werden Qber die Motoren 10, 11 entsprechend 
der Ansicht in umgekehrter Richtung angetrieben. Aus- 
gehend von der Umlenkscheibe 13 wird das Tragmittel 

40 weiter uber eine Umlenkscheibe 14 senkrecht nach un- 
ten gefuhrt zu der Umlenk-Spannvorrichtung 17, wel- 
che in der gezeigten Ausfuhrungsform aus einem Pneu- 
matikzylinder 19 und einer Umlenkscheibe 18 gebildet 
ist Ausgehend von der Umlenkscheibe 18 wird das 

45 Tragmittel 15 weiter fortgesetzt zu der Aufzugskabine 
1Z Die Befestigung des zweiten Endes des Tragmittels 
15 erfolgt uber eine Tragmittelspannungserfassungsein- 
richtung 22, wobei das Ende derart am Aufzugskorb 
montiert ist, daB die Verschiebung des Schwerpunktes 

5& durch die nach unten wirkende Kraft des Tragmittels 
ausgeglichen wird. 

In Fig. 6 ist eine besondere Anwendung eines bevor- 
zugten Treibscheibenaufzuges dargestellt, welcher zur 
Montage des Aufzuggeriistes selber verwendet werden 

55 kann. Hierzu wird zuerst die Treibscheibenumlenkein- 
richtung z. B. in dem Maschinenraum oberhalb des Auf- 
zugsschachtes montiert Nachfolgend wird am Boden 
des Aufzugsschachtes die Spanneinrichtung montiert, 
wonach in einfacher Weise das Tragmittel um die ein- 

eo zelnen Scheiben herum angeordnet werden kann, um 
. abschlieBend uber die Spanneinrichtung vorgespannt zu 
werden. Insbesondere bei dieser Anwendung ist es vor- 
teilhaft, daB keine schwer zu fuhrende Gegengewichte 
vorhanden sind, da die Fuhrungsschien n in dem Auf- 
65 zugsschacht schrittweise mit nach oben Bewegung des 
Aufzuges selbst konzipiert und konstrui rt werden kon- 
nen. Somit kann das System bereits im Baustadium als 
Montageaufzug eingesetzt werden, wodurch eine er- 
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heblich Kostenreduzierung erreicht werden kann. Ins- 
besondere ist der Grundrahmen des Lastfordermittels 
hierbei derart ausgestaltet, daS an ihm eine Vorrichtung 
angebracht werden kann, mit welcher es moglich ist, 
weiter oben liegende Schienenstucke aufzusetzen, um 5 
somit den Baufortschritt ohne die sonst ublichen, erfor- 
derlichen Montageplattformen voranzutreiben. Um ein 
zu hohes Verfahren des Rahmens, d. h. ein Heraussprin- 
gen aus den bereits montierten Fiihrungsschienen aus- 
zuschlieBen, sind entsprechende, nicht gezeigte Senso- 10 
ren sowie eine mechanische Sicherheitseinrichtung be- 
reitgestelit, welche die Hubbewegung unmittelbar un- 
terbrechen, sobald das bisher installierte Schienenende 
erreicht ist 

Fig. 7A und 7B zeigen zwei weitere bevorzugte Aus- 15 
fiihrungsformen, bei welchen das Tragmittel fest zwi- 
schen dern oberen und dem unteren Aufzugsschachten- 
de eingespannt ist Bei der in Fig. 8A (linke Halfte) ge- 
zeigten Ausfuhrungsform ist das Tragmittel 15 am obe- 
ren Ende des Aufzugsschachtes 1, insbesondere an dem 20 
Quertrager 6 befestigt erstreckt sich von dort nach un- 
ten zu einer ersten, motorisch angetriebenen Treib- 
scheibe 8, und von dieser zu der zweiten Treibscheibe 9, 
wobei das Tragmittel 15 die Treibscheiben 8, 9 in einer 
im wesentlichen S-Form umschlingt, so daB jeweils ein 25 
Umschlingungswinkel von etwa 250° erreicht wird. In 
der gezeigten Ausfuhrungsform sind die Treibscheiben 
8, 9 fest jedoch naturlich drehbar mit der Aufzugskabi- 
ne 12 verbunden. Von der zweiten Treibscheibe 9 setzt 
sich das Tragmittel 15 senkrecht nach unten fort zu 30 
einer ebenfails an der Aufzugskabine 12 montierten 
Spanneinrichtung 17, welche wiederum aus einer Um- 
lenkscheibe, einem Hebel und einem Hydraulikzylinder 
20 gebildet ist Insbesondere bei dieser Ausgestaltung 
kann eine Zuladungs-abhangige Seilspannung beson- 35 
ders einfach erreicht werden. In der gezeigten Ausfuh- 
rungsform ist unterhalb des Spannungskraft-erzeugen- 
den Zylinders 20 eine Tragmittelspannungserfassungs- 
einrichtung 34 bereitgestellt welche bei Versagen des 
Tragmittels anspricht Ausgehend von der kraftbeauf- 40 
schlagten Umlenkscheibe 18 wird das Tragmittel 15 
weit r uber eine zusatzliche Umlenkscheibe 13 gefuhrt, 
von welcher das Tragmittel zu dem unteren Rahmenele- 
ment 7 gefuhrt wird, welches sich am unteren Ende des 
Aufzugsschachtes befindet Bei der Ausfuhrungsform 45 
von Fig. 7B (rechte Halfte) befinden sich ebenfails die 
Treibscheiben 8, 9 drehbar, jedoch fest an der Aufzugs- 
kabine montiert Jedoch ist in der gezeigten Ausfuh- 
rungsform die Seilspanneinrichtung 17 als separate Ein- 
richtung am Boden des Aufzugsschachtes vorgesehen, 50 
wobei in der gezeigten Ausfuhrungsform die Spannein- 
richtung 17 eine unmittelbar auf das Tragmittel wirken- 
de, hydraulische oder pneumatische Spanneinrichtung 
17 ist In der gezeigten Ausfuhrungsform umfaSt diese 
Spanneinrichtung auch die Tragmittelspannungserfas- 55 
sungseinrichtung 34, welche mit der Aufzugssteuerung 
(nicht gezeigt) verbunden ist 

Obwohi einige spezifische Ausfiihrungsformen der 
vorliegenden Erfindung im vorangegangenen darge- 
steilt wurden, ist es dem Durchschnittsfachmann offen- eo 
sichtlich, daB verschiedenst Anordnungen der Treib- 
scheiben, Umlenkscheiben und der Spanneinrichtung 
moglich sind, welche jedoch auf demselben erfindungs- 
gemaBen Konzept basieren. Zusammenfassend iaBt sich 
mit der erfindungsgemiBen Ausgestaltung des Treib- 65 
scheibenaufzuges ein kompakter Aufzug realisieren, der 
selbst bei beengten baulichen Verhaltnissen einsetzbar 
ist welcher sich durch einen infolge des fehlenden Ge- 


gengewichtes und des vormontierten Tragermoduls als 
Antriebseinheit stark reduzierten Montageaufwand 
auszeichnet bei dem aufgrund des fehlenden Gegenge- 
wichtes ein Sturz nach oben bei unterbesetzter Kabine 
ausgeschlossen ist und welches somit ein erhebliche ho- 
heres Sicherheitsniveau als bisherige Treibscheibenauf- 
zuge aufweist Der Antrieb ist im Bedarfsfall innerhalb 
des Schachtes montierbar, wodurch eine Integration 
auch in Altbauten ohne groBe bauliche MaBnahmen 
moglich ist 

Patentanspriiche 

1. Treibscheibenaufzug ohne Gegengewicht, wel- 
cher in einem Aufzugsschacht (1) gefuhrt wird, um- 
fassend ein Lastfordermittel (12), insbesondere eine 
Aufzugskabine, ein flexibles Tragmittel (15), insbe- 
sondere Seile, zumindest zwei motorisch angetrie- 
bene Treibscheiben (8, 9) und eine Spanneinrich- 
tung (17), welche eine erforderiiche Spannung in 
das Tragmittel (15) einbringt 

2. Treibscheibenaufzug nach Anspruch 1, bei wel- 
chem die Spanneinrichtung (17) eine kraftbeauf- 
schlagte Umlenkscheibe (18) aufweist 

3. Treibscheibenaufzug nach Anspruch 1 oder 2, bei 
welchem je ein Ende des Tragmittels (15) mit dem 
Lastfordermittel (12) verbunden ist 

4. Treibscheibenaufzug nach Anspruch 1 oder 2, bei 
welchem jeweils ein Ende des Tragmittels (15) am 
Boden und am oberen Ende des Aufzugsschachtes 
(1) befestigt ist 

5. Treibscheibenaufzug nach einem der vorange- 
gangenen Anspriiche, bei welchem zumindest eine 
weitere Umlenkscheibe (13, 14) vorgesehen ist 

6. Treibscheibenaufzug nach einem der vorange- 
gangenen Anspriiche, bei welchem jede Treibschei- 
be (8, 9) uber einem eigenen Motor (10, 11, ll'X 
insbesondere Elektromotor (10, 1 1) oder Hydromo- 
tor (1 !'), angetrieben wird. 

7. Treibscheibenaufzug nach einem der Anspriiche 
2 bis 6, bei welchem die Tragmittel-spannende Um- 
lenkscheibe (18) fiber einen gewichtsversehenen 
Hebelmechanismus (19), eine Hydraulikeinrichtung 
(20), eine pneumatische Einrichtung oder uber ei- 
nen Elektromotor kraftbeaufschlagt wird. 

8. Treibscheibenaufzug nach einem der Anspriiche 
2 bis 6, bei welchem die auf die Tragmittel-spannen- 
de Umlenkscheibe (18) wirkende Kraft abhSngig 
von der Zuladung des Lastfordermittels (12) ist 

9. Treibscheibenaufzug nach einem der vorange- 
gangenen Anspruche, bei welchem eine Tragmittel- 
spannungserfassungseinrichtung (22, 34) vorgese- 
hen ist welche bei Unterschreiten einer vorbe- 
stimmten Tragmittelspannung eine Sicherheitsein- 
richtung aktiviert 

10. Treibscheibenaufzug nach einem der vorange- 
gangenen Anspruche, bei welchem die Tragmittel- 
spannende Einrichtung (17) am Boden des Aufzugs- 
schachtes (1) vorgesehen ist 

1 1. Treibscheibenaufzug nach einem der vorange- 
gangenen Anspruche, bei welchem di Treibschei- 
ben (8, 9) fest im oberen/unteren Abschnitt bzw. 
fiber dem oberen/unter dem unteren Ende des Auf- 
zugsschachtes (1) montiert sind. 

12 Treibscheibenaufzug nach einem der vorange- 
gangenen Anspriiche, bei welchem die Treibschei- 
ben (8, 9) und/oder die Tragmittel-spannende Ein- 
richtung (17) am Lastfordermittel (12) angebracht 
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sind, d. h. sich mit dem Lastfordennittel (12) bewe- 
gen bzw. bewegt 

13. Treibscheibenaufzug nach einem der vorange- 
gangenen Anspriiche, bei welchem der Umschlin- 
gungswinkel des Tragmittels (15) urn jede Treib- 5 
scheibe (S, 9) > 180° ist, und insbesondere bis zu 
270° betragt 

14. Treibscheibenaufzug nach einem der vorange- 
gangenen Anspriiche, bei welchem ferner eine 
Bremseinrichtung fur zumindest eine der Treib- 10 
scheiben (8, 9) vorgesehen ist 

15. Treibscheibenaufzug nach einem der vorange- 
gangenen Anspriiche, bei welchem sich die Spann- 
einrichtung (17), die Treibscheiben (8, 9) und das 
Tragmittel (15) in einer Ebene erstrecken, welche 15 
neben und/oder hinter dem Lastfordennittel (12) 
angeordnetist 
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